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@ Heizung fur einen kleinen Raum 

Die Heizung besteht aus einem elektrischen Heizaggregat 
vorzugsweise in Form eines Heizlufters, das von einem Ak- 
kumulator gespeist wird. Letzterer ist entsprechend einer 
Speicherkapazitat, die auf einmaliges oder wenig mehrma- 
liges kurzfristiges Aufheizen des Raumes ausgelegt ist. 
klein, leicht und handlich. Der Akkumulator wird uber einen 
AnschluS an das allgemeine elektrische Versorgungsnetz 
geladen. Eine bevorzugte Anwendung ist das Heizen des 
Innenraums von Kraftfahrzeugen, bevor deren Verbren- 
nungsmotor warmgelaufen ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Heizung fOr einen kleinen 
Raum, insbesondere den Inncnraum von Kxaftfahrzeu- 
gen, mit einem elektrischen Heizaggregat vorzugsweise 
in Form eines Heizliifters, das von einem Akkumulator 
gespeist ist 

Nach dem Stand der Technik sind Standheizungen fur 
Kxaftfahrzeuge bekannt, bei denen Kraftstoff verbrannt 
und die so erzeugte Warme dem Innenraum des Fahr- 
zeugs zugefuhrl wird. Diese Standheizungen sind auf- 
wendige, fest in dem Fahrzeug installierte Aggregate, 
deren nachtraglicher Einbau betrachtliche Kosten ver- 
ursacht und die bei einem Wechsel des Fahrzeugs prak- 
tisch nicht mitgewechselt werden konnen. Mit dem Be- 
trieb der Standheizungen geht ein erhohter Kraftstoff- 
verbrauch und eine Emmission von Verbrennungspro- 
dukten einher, was unter Energiespar- und Umwelt- 
schutzgesichtspunkten von Nachteil ist 

Wegen der Abgasemission durfen die Standheizun- 
gen nicht in Garagen und wegen des mit der Kraftstoff- 
verbrennung einhergehenden Gefahrenpotentials nicht 
an Tankstellen betrieben werden, was die Einsatzmdg- 
lichkeiten einschrankt 

Zur Vermeidung dieser Nachteile wurden bereits 
elektrische Heizungen fur den Innenraum von Kraft- 
fahrzeugen vorgeschlagen. Nach der DE-OS 34 23 839 
soli als Zusatzheizung fur das schnelle Beheizen des 
Fahrzeuginnenraums und die Frontscheibenentfrostung 
eine vom Fahrzeugakkumulator gespeiste elektrische 
Heizspirale in die fahrzeugeigene Heizluftieitung einge- 
baut werden. Aus der DE-OS 28 t8 457 ist ein Heizliifter 
zum Beliiften der Innenflache einer Scheibe in einem 
Kraftfahrzeug bekannt, der vom Fahrzeugakkumulator 
gespeist wird. Das DE-GM 86 12 082 beschreibt eine 
Standheizung zum kurzfristigen Aufheizen des Fahr- 
zeugs mit einem im Kraftfahrzeuginnenraum befindli- 
chen eigenen Akkumulator, der einen elektrischen 
Heizliifter speist. Der Akkumulator wird uber ein An- 
schluflkabel aus der Zigarettenanziinder-Steckdose ge- 
laden. 

Die bekannten elektrischen Stand- und Zusatzheizun- 
gen von Kxaftfahrzeugen werden direkt aus dem Fahr- 
zeugakkumulator oder unter Einschaltung eines eige- 
nen Akkumulators indirekt von der kraftfahrzeugeige- 
nen elektrischen Energieversorgung gespeist Das ist in 
Anbetracht der zu installierenden Heizleistung, der ge- 
ringen Speicherkapazitat herkOmmlicher Akkumulato- 
ren und deren Leistungsabfall bei niedrigen Temperatu- 
ren problematisch. Einer VergrdBerung der Akkumula- 
torkapazitat sind aus Gewichts- und Platzgrunden 
Grenzen gesetzt Auch ist der Wirkungsgrad der fahr- 
zeugeigenen elektrischen Energieerzeugung gering und 
die Verbrennung von Kraftstoff zu diesem Zweck unter 
Energiespar- und Umweltschutzgesichtspunkten nicht 
zu rechtfertigen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine unaufwendige, be- 
quem handhabbare Heizung der eingangs genannten 
Art zu schaffen, die von der fahrzeugeigenen elektri- 
schen Energieversorgung unabhangig ist 

Diese Aufgabe wird bei einer Heizung dieser Art da- 
durch geldst, daB der Akkumulator entsprechend einer 
Speicherkapazitat, die auf ein einmaliges oder wenig 
mehrmaliges kurzfristiges Aufheizen des Raumes aus- 
gelegt ist, klein, leicht und uber einen AnschluB an das 
allgemeine elektrische Versorgungsnetz aufladbar ist 

Durch die Erfindung wird eine kleine, bequem hand- 
habbare Heizung ftir einen kleinen Raum, insbesondere 



den Innenraum von Kraftfahrzeugen, geschaffen, die die 
Funktion einer kurzfristigen Zusatzheizung erfuilt und 
insbesondere zur Entfrostung der Scheiben und zur Er- 
warmung des Fahrzeuginnenraumes geeignet ist, bis der 

5 Verbrennungsmotor des Fahrzeugs warmgelaufen ist 
Der das elektrische Heizaggregat speisende Akkumula- 
tor der Heizung wird uber das allgemeine elektrische 
Versorgungsnetz geladen und belastet damit die fahr- 
zeugeigene elektrische Energieversorgung nicht Es ist 

io an einen kleinen, handlichen Akkumulator gedacht, der 
vorzugsweise bei einem einzigen und allenfalls bei eini- 
gen wenigen Aufheizvorgsingen seine gespeicherte 
elektrische Energie vollstandig abgibt Der Akkumula- 
tor ist also klein und leicht ausgelegt so daB er sich 

15 bequem transportieren und handhaben laBt Die sich mit 
Ladevorgangen abwechselnde ganzliche Entladung des 
Akkumulators ist fur dessen Betriebslebensdauer von 
Vorteil. Dank der Tatsache, daB die Energiekapazitat 
des Akkumulators relativ gering ist, braucht die erfin- 

20 dungsgemaBe Heizung keinen aufwendigen Oberhit- 
zungsschutz. 

Das Heizaggregat und der Akkumulator konnen eine 
bauliche Einheit bilden, die sich zum Laden des Akku- 
mulators an das elektrische Versorgungsnetz anschlie- 

25 Ben laBt und bei Bedarf in den zu heizenden Raum, 
insbesondere den Innenraum eines Kraftfahrzeugs, ge- 
bracht wird. Alternativ kann sich der Akkumulator auch 
von dem Heizaggregat losen lassen, so daB letzteres in 
dem zu heizenden Raum verbleiben kann, wahrend al- 

30 lein der Akkumulator zum Laden transportiert wird. 
Das Heizaggregat kann in dem zu heizenden Raum so- 
wohl fest installiert, als auch von Hand beweglich sein. 
Letzteres ist zum gezielten Entfrosten von Scheiben 
besonders praktisch. 

35 Ein zum Laden des Akkumulators vorgesehenes 
Netzgerat kann mit dem Akkumulator oder der Heizag- 
gregat-Akkumulator-Einheit baulich vereinigt sein. Das 
hat den Vorteil, daB das Netzgerat bei Ladebedarf je- 
derzeit zur Hand ist Zum Laden des Akkumulators 

40 kann aber auch ein separates Netzgerat vorgesehen 
sein, an das sich ein oder gegebenenfalls auch mehrere 
Akkumulatoren anschlieBen lassen, damit man bei Be- 
darf immer einen geladenen Akkumulator zur Hand hat. 
Die erfindungsgemaBe Heizung kann in dem Strom- 

45 kreis, der das elektrische Heizaggregat mit dem Akku- 
mulator verbindet, einen Handschalter zum Ein- und 
Ausschalten haben. Bei losbarer Anordnung des Akku- 
mulators an dem Heizaggregat kann dieser Schalter 
auch entfallen, so daB die Heizung beim Ansetzen des 

50 Akkumulators an das Heizaggregat ihren Betrieb auf- 
nimmt Man hat so einen minimalen baulichen Aufwand. 

Die erfindungsgemaBe Heizung kann in ahnlicher 
Weise beschaltet sein wie herkdmmliche, kraftstoffver- 
brennende Standheizungen. Zu denken ist an eine 

55 Schaltuhr, die das Heizaggregat zu einem vorgebbaren 
Zeitpunkt einschaltet Des weiteren kommt eine Fern- 
bedienung per Funk in Betracht die das Heizaggregat 
auf ein Funksignal einschaltet 
Die Erfindung wird anhand von Beispielen naher er- 

60 lautert 

Beispiel 1 

Ein elektrischer Heizliifter ist mit einem Akkumulator 
65 und einem Netzgerat mit Netzstecker zu einer Einheit 
verbunden. Der Akkumulator wird uber Nacht an einer 
Steckdose des allgemeinen elektrischen Versorgungs- 
netztes geladen. An einem kalten Morgen nimmt der 
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Fahrer eines Kraftfahrzeugs den Heizlufter vom Netz 
und mit ins Auto, schaltet ihn in der Hand haltend ein 
und taut von innen die Scheiben ab, indem er den 
Warmluftstrom gezielt gegen vereiste Scheibenteile 
richtet. Sollte der Akkumulator damit noch nicht er- 5 
schopft sein. setzt der Fahrer den Heizlufter vor Beginn 
der Fahrt in eine Halterung und laBt ihn weiterlaufen bis 
der Verbrennungsmotor des Kraftfahrzeugs seine Ar- 
beitstemperatur erreicht hat und die Warmluftheizung 
des Kraftfahrzeugs ihre Funktion erfullt Der Fahrer 10 
schaltet dann den Heizlufter ab und nimmt ihn am Ziel 
der Fahrt aus dem Kraftfahrzeug mit, urn den Akkumu- 
lator wieder am Netz zu laden. 

Beispiel2 • 15 

Im Innenraum eines Kraftfahrzeugs ist ein elektri- 
scher Heizlufter mit Zeitschaltuhr installiert Mit dem 
Heizlufter ist losbar ein Akkumulator verbunden, der 
den Heizlufter treibt Der Fahrer des Fahrzeugs nimmt 20 
den Akkumulator aus dem Fahrzeug mit und ladt ihn 
uber Tag mit einem Netzgerat, das mit dem Akkumula- 
tor eine bauliche Einheit bildet, am allgemeinen elektri- 
schen Versorgungsnetz. Am Abend setzt der Fahrer den 
Akkumulator an den Heizlufter an und stellt die Zeit- 25 
schaltuhr auf funf Minuten vor die morgendliche Ab- 
fahrtzeit ein. Zu diesem Zeitpunkt wird der Heizlufter 
eingeschaltet und betrieben, bis der Akkumulator er- 
schopft ist oder der Fahrer den Heizlufter von Hand 
abschaltet 30 



losbar ist. 

4. Heizung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Heizaggregat in 
dem zu heizenden Raum fest oder von Hand be- 
weglich installiert ist 

5. Heizung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dafl zum Laden des Akku- 
mulators ein Netzgerat vorgesehen ist, das mit dem 
Akkumulator eine bauliche Einheit bildet. 

6. Heizung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zum Laden des Akku- 
mulators ein davon separates Netzgerat vorgese- 
hen ist, an das ein oder mehrere Akkumulatoren 
anschlieBbar sind. 

7. Heizung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie mit einer Schaltuhr 
versehen ist, die das Heizaggregat zu einem vor- 
gebbaren Zeitpunkt einschaltet. 

8. Heizung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie mit einer Fernbedie- 
nung per Funk versehen ist, die das Heizaggregat 
auf ein Funksignal einschaltet. 



Beispiel 3 

Wie Beispiel 2 mit der MaBgabe, daB der Akkumula- 
tor an einem davon separaten Netzgerat geladen wird, 35 
mit dem sich eine oder auch mehrere Akkumulatoren 
gleichzeitig laden lassen. 

Beispiel 4 

40 

Wie eines der Beispiele t bis 3 mit der MaBgabe, daB 
das Heizaggregat durch Funk ferngesteuert ist und kurz 
vor Antritt der Fahrt durch ein Funksignal in Betrieb 
genommen wird. 

In alien Fallen ist die vom NetzanschluB ins Fahrzeug 45 
und zuruckzutransportierende Einheit klein, leicht und 
handlich, was in' erster Linie durch die Auslegung der 
Akkumulator-Speicherkapazitat auf ein einmaliges oder 
hochstens zwei- bis dreimaliges kurzfristiges Aufheizen 
des Fahrzeuginnern gewUhrleistet ist. 50 



Patentanspruche 

1. Heizung fur einen kleinen Raum, insbesondere 
den Innenraum von Kraftfahrzeugen, mit einem 55 
elektrischen Heizaggregat vorzugsweise in Form 
eines Heizlufters, das von einem Akkumulator ge- 
speist ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Akku- 
mulator entsprechend einer Speicherkapazitat, die 
auf ein einmaliges oder wenig mehrmaliges kurzfri- 60 
stiges Aufheizen des Raumes ausgelegt ist, klein, 
leicht und uber einen AnschluB an das allgemeine 
elektrische Versorgungsnetz aufladbar ist 

2. Heizung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB das Heizaggregat und der Akkumulator 65 
eine bauliche Einheit bilden. 

3. Heizung nach Anspruch I, dadurch gekennzeich- 
net daB der Akkumulator von dem Heizaggregat 
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